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I Remarques:
1 Données valides dans toutes les conditions locales.
2 Données valides aux conditions nominales de service. &
3 dBA =niveau de pression sonore avec pondération A (échelle A conforme aux -
dispositions CEl).
4 Pressions acoustiques de référence 0dB = 20p Pa.
/
Point de mesure 3TW60817-2

(Coté refoulement)



		2013-06-18T17:00:01+0200
	Preflight Ticket Signature




